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Wangen an der Aare

Bau einer hindernisfreien Bushaltestelle beim Bahnhof

Der Gemeinderat hat — gestltzt auf den Technischen Bericht des Ingenieurbiros W+H vom
05.11.2021 — beschlossen die Variante 2 umzusetzen.

Der Kanton Bern hat mit Schreiben vom 15.03.2022 einen Beitrag von 33%, maximal Fr.
125'000.00 an die Kosten der Umsteigeanlage gesprochen.

Die Kostensituation ergibt sich somit wie folgt:

Kostenschatzung gem. Techn. Bericht Fr. 380'000.00
1. 33% Kostenbeitrag Kanton Bern, maximal Fr. 125'000.00
Subtotal Kosten Fr. 255'000.00
Rundung, Reserve der Gemeinde Fr. 15'000.00
Kreditantrag Fr. 270'000.00

Der Gemeinderat hat den Nettokredit — unter Vorbehalt des Referendums — an seiner Sitzung
vom 11.04.2022 gesprochen.

3380 Wangen a/A, 29.04.2022 pb

Auflageakten:

- Technischer Bericht vom 05.11.2021

- Strassenplan vom 05.11.2021

- Beitragszusicherung Kanton Bern vom 15.03.2022
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

1.1.

Ausgangslage

Gemass dem Bundesgesetz Uber die Benachteiligung von Menschen mit Behinderungen,
(BehiG) sind Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs (z.B. Bushaltestellen) behinderten-
gerecht einzurichten.

Die erforderlichen Anpassungen sind geméass dem BehiG Art. 22 bei Anlagen des
offentlichen Verkehrs bis spatestens 2023 vorzunehmen.

Die Gemeinde Wangen an der Aare ist flir den gesetzeskonformen Umbau der
Bushaltestellen auf den Gemeindestrassen verantwortlich.

Im vorliegenden Vorprojekt wird beriicksichtigt, dass zuk{inftig die Buslinie 40.058 eine
separate Kante anfahren kann. Flir die Buslinie 40.051 ist eine Busbucht fur einen Gelenkbus
geplant.

Planungsgrundlagen

Die folgenden Planungsgrundlagen wurden bei der Ausarbeitung genutzt:

- Behinderungsgleichstellungsgesetz BehiG

- Bfu-Grundlagen Fussgangerstreifen

- Bautechnische Details Nebenanlagen, Kanton Bern Ist-Zustand

- Dokument Aare Seeland mobil AG: Betriebskonzept Bushaltestellen Wangen an der
Aare, Bahnhof :

- Angaben zu den Bussen von der Aare Seeland mobil AG

- Situationsplan von der Gemeinde Wangen an der Aare

- VSS Normen

- Ortliche Aufnahmen / Begehung vom 15. September 2021

- AV Grundlagen 2021

- Unterlagen Gemeindeverwaltung / Ing-Submission
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

1.2. IST-Zustand

1.2.1. Allgemeines

Die zwei Bushaltebuchten sind westlich des Bahnhofs gelegen. Diese werden von Aare
Seeland mobil (ASM) mit Standardbussen (12m) angefahren. Die Geometrie des Ein- und
Ausfahrwinkel ist sehr eng und der Einstieg ist nicht behindertengerecht. Es fahren haufig
zwei Busse gleichzeitig eine Kante an. Aufgrund der Platzverhaltnisse sind die Halteflichen
teils innerhalb der Verkehrsflachen.

1.2.2.Fussganger
2 ' i/ Fussganger 1 - Fussganger 2
50 /) 7 e 3.00m Breite e 3.00m Breite
SR o 6.20m Linge e 7.60m Linge

1.2.3.Parkplatze

Langs zur Bahnhofallee vor dem Bahnhof, befinden sich finf seitliche Parkplatze.
Slidwestlich des Bahnhofs befindet sich ein Parkplatz mit einer Ein- und Ausfahrt. Zwischen
dem Parkplatz und der Bahnhofallee ist ein Griinstreifen mit zwei Baumen vorhanden.
Nordéstlich des Postgebaudes befinden sich weitere Parkplatze mit einer Ein- und Ausfahrt,
welche von der Post ebenfalls genutzt werden. Die Post hat direkt an die Bahnhofallee vier
senkrechte Parkplatze.

Auf der Grenze der Bahnhofallee und des Grundstiicks GB 180, befinden sich drei grosse
Kastanienbdume mit einem Kronendurchmesser von ca. je 20 Metern. Die Aste ragen teils
bis an die Bahnhofallee.

Auf der westlichen Seite der Bahnhofallee, bei der Bushaltebucht, steht ein Unterstand. Im
Weiteren zwei Parkbanke und einen Brunnen. Im selben Bereich wachsen sechs Baume.
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

2. Vorprojekt

Die zwei bestehenden Bushaltebuchten werden behindertengerecht umgebaut. Folglich
werden sie vergrdssert, sodass neu ein Gelenkbus an der Kante halten kann. Die westliche
Busbucht wird zudem so vergréssert, dass neu zwei Busse gleichzeitig die Kante anfahren
kénnen, daher wird der Fussganger beim Bahnhof deutlich verldngert. Neu wird der
Fussgdngerbereich 4 Meter breit. Es wird eine Markierte Sperrflache erstellt, so dass der
Fussgangerbereich die Sichtweite erhélt, welche nach Norm erforderlich ist.

Der bestehende Unterstand bleibt unveréndert.

Die Haltekante dieser Haltebuchten wird im Bereich der zweiten Bustiir auf eine Hohe von
22cm gebaut. Im restlichen Bereich wird die Haltekante auf eine Hohe von 16cm gebaut. Das
Trottoir ist 2 Meter breit. Die westliche Busbucht, an welcher ein zweiter Kleinbus halt, hat
eine Trottoir-Verbreiterung von 2.90 Meter. Da der Kleinbus der Aare Seeland mobil AG
nicht an einer 22cm hohen Kante halten kann, ist die Haltekante in diesem Bereich 16cm
hoch.

Bei der ostlichen Bushaltestelle wird die Haltekante auf 22cm erhéht. Die Bushaltebucht wird
neu auf eine Haltekante abgeandert. Der Bus hat an dieser Kante keine Pause und fahrt
innert 18 bis 20 Sekunden weiter. So kann die Grinfldche zwischen Strasse und Parkplatze
erhalten bleiben und es werden somit keine Bdume gerodet.

Es wird eine Sicherheitslinie markiert, sodass dieser Bus nicht tberholt werden darf. Dies
dient zum Schutz des Fussgangers.

Die Bushaltebucht wird betoniert und die Trottoirs, welche die Haltestellen erschliessen,
werden asphaltiert.

Die 2 bestehenden Strassenabldufe sowie die 5 bestehenden Kandelaber werden versetzt
und neu angeschlossen.

L A R = PO i ORGP / AR N, - < v > o e e e v e o o

Durch Fahrplanénderungen bendtigt die Linie 40.058 eine eigene Bushaltestelle gegeniiber
der Post. Um die Investitionskosten zu senken, wurde eine markierte Haltestelle auf der
Strasse gewiinscht. Diese Haltestelle ist eine Endstation und der Bus hélt dort fiir ca. 5
Minuten, daher wurden zwei Varianten erarbeitet. Variante 1 beinhaltet eine
Strassenmarkierung und Variante 2 eine Haltebucht.
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

2.1. Variante 1

Die Bushaltestelle wird auf der 6ffentlichen Strasse markiert. Die Strassenbreite betrdgt in
diesem Bereich ca. 6.50 Meter. Der Bus nimmt dabei ca. 3 Meter in Anspruch.

Die Haltekante wird 22cm hoch. Das Trottoir wird bis Ende der Haltestelle des Busses
verlangert auf eine Breite von 2 Meter.

Der Haltebereich wurde so gewahlt, dass die Parkplatze der Post, sowie die Einfahrt
moglichst gut zuganglich bleiben.

Die Sichtweite von dem Fussganger kann jedoch mit der aktuellen Situation
(Geschwindigkeit 50km/h) nicht eingehalten werden. Die Sichtweite wiirde ab einer
Geschwindigkeit von 30km/h eingehalten.

Die Bestehenden Strassenabldufe werden nicht verandert. Ein Kandelaber wird versetzt.

Technischer Bericht.docx 5von 12



Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

2.2. Variante 2

Auf dem Grinstreifen, der zu der Parzelle der Bahnhofallee gehort, wird eine Haltebucht
gebaut. Die Haltekante wird 22cm hoch. Das Trottoir wird bis zum Ende des Haltebereichs
des Busses gebaut. Die 6ffentliche Strasse wird durch die Haltezeit nicht blockiert. Die
parkierten Autos bei den Postparkplatzen kdnnen weiterhin ungehindert wegfahren und die
Zufahrt fir die Post wird ebenfalls nicht behindert oder blockiert.

Zwei Strassenabldufe, sowie zwei Kandelaber werden versetzt und neu angeschlossen.
Damit das Lichtraumprofil des Busses nicht behindert wird, miissen die Bdume, welche auf
der Grenze zur Liegenschaft 180 sind, in einem regelmassigen Zyklus zuriickgeschnitten
werden. Die Sichtweiten werden in der Aktuellen Situation (Geschwindigkeit 50) eingehalten.
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

2.3. Sichtweiten

Die Sichtweiten der beiden Fussganger (Fussgdnger Bahnhof und Post) wurden tberpriift.
Um die Bushaltebucht beim Bahnhof, Seite des Unterstandes so kurz wie méglich zu planen
und die Sichtweiten einzuhalten, wurde eine markierte Sperrfliche und eine gepflasterte
Erhéhung eingeplant. So kénnen die Fussganger bereits ein Stiick der Strasse Gberqueren
und erhalten so eine bessere Sichtweite. Der Bus kann weiterhin ohne einen Einlenkradius in
die Busbucht einfahren.

| Problematik Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 50 |
Bei der Variante 1 (markierte Haltestelle), steht der haltende Bus wihrend fiinf Minuten
auf der Strasse und somit kann die Sichtweite nicht eingehalten werden.

Lésung Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 50 j
Die Sichtweiten bei dem Fussgédnger der Post, konnen mit der Variante 2 (Bushaltebucht)
eingehalten werden.

| Losung Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 |
Die Sichtweiten werden mit dem Tempolimit 30 in beiden Varianten eingehalten. Somit
funktioniert Variante 1 (markierte Haltestelle) sowie Variante 2 (Bushaltebucht). Dafiir
miussen die Bahnhofstrasse und die Bahnhofallee neue Vorschriften erhalten.

| Lésung Begegnungszone |
Die Sichtweiten werden in der Begegnungszone in beiden Varianten eingehalten. Somit
funktioniert Variante 1 (markierte Haltestelle) sowie Variante 2 (Bushaltebucht).

Legende:

Geschwindigkeitslimit 50km/h = Magenta
Geschwindigkeitslimit 30km/h = Blau
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

2.4. Schleppkurve

2.5.

Die Schleppkurven wurden in jeder Bushaltebucht /-stelle und in jeder Variante Uberprift. Es
wurden keine Komplikationen festgestellt.

Subvention

In der Richtlinie des Regierungsrats:
Regierungsratsbeschluss 1232/2016, von dem 9. November 2016 wurde folgendes
beschlossen.

| Ziff. 7.3 Umsteigen zwischen 6ffentlichem Verkehrsmitteln

Fur Umsteigeanlagen zwischen &ffentlichem Verkehrsmitteln kann der Kanton
Investitionsbeitrage leisten.

In der «Erlduterung des Amtes flr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination zu den
Richtlinien des Regierungsrates tber die Zustdndigkeit bei der Finanzierung von
Investitionen im 6ffentlichen Verkehr» ist dies noch genauer erldutert.

Umsteigeanlagen sind grundsétzlich Sache des Strasseneigentimers. Gemass Art. 62 EBG
gehdren Umsteigeanlagen an Bahnhéfen nicht zur Eisenbahninfrastruktur und werden
entsprechend nicht Uber die Infrastrukturleistungsvereinbarung abgegolten. Entsprechend
muss die TU sicherstellen, dass die Grundstiicke ausserhalb der Eisenbahninfrastruktur
kostendeckend sind. Falls die TU die entsprechenden Areale im Eigentum behalten will, ist
sie auf zusétzliche Beitrdge Dritter angewiesen. In Ergdnzung zu Beitrdgen der Gemeinden
kann der Kanton flr den Bau (Neubau, Umbau, Erweiterung) von Umsteigeanlagen
Investitionsbeitrdge leisten. Die Gesuche sind dem AQV einzureichen.
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

3. Kostenschidtzung ¥20%

Es wurden zwei Kostenschatzungen erstellt (Variante 1 und Variante 2).

Die Variante 1 der Kostenschatzung «3.1. Variante 1» beinhaltet die zwei umgebauten
Bushaltestellen stidéstlich des Bahnhofs, welche im Kapitel «2. Vorprojekt» beschrieben sind,
sowie die Variante 1 der Bushaltestelle, markiert auf der Strasse gegentiber der Post, welche
im Kapitel «2.1. Variante 1» beschrieben ist.

Die Variante 2 der Kostenschatzung «3.2.2 Variante 2» beinhaltet die zwei umgebauten
Bushaltestellen stid&stlich des Bahnhofs, welche im Kapitel «2. Vorprojekt» beschrieben sind,
sowie die Variante 2 der Bushaltestelle mit Bucht gegeniiber der Post, welche im Kapitel
«2.2. Variante 2» beschrieben ist.

Allféllige Landerwerbskosten und Dienstbarkeitsvertrédge sind in den Kosten nicht
eingerechnet.

3.1. Variante 1

Erstellungskosten

Baumeisterarbeiten ca. Fr. 195'000
Beleuchtung ca. Fr. 24'000
Markierung und Signalisation ca. Fr. 6'000
Gartner ca. Fr. 5'000
Fr. 230000
Nebenkosten
Vorleistungen Machbrkeitsstudie/Variantenstudium ca. Fr. 10000
Honorar Projekt- und Bauleitung ca. Fr. 25'000
Baunebenkosten ca. Fr. 5'000
Fr. 40'000
Risikokosten
Unvorhergesehenes und Risiken ca. Fr. 40'000
Fr. 40'000

Total Bruttokosten inkl. 7.7% MWSt. Fr. 310000
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Gemeinde Wangen an der Aare

3.2. Variante 2

Erstellungskosten
Baumeisterarbeiten
Beleuchtung

Markierung und Signalisation
Gartner

Nebenkosten

Vorleistungen Machbrkeitsstudie/Variantenstudium
Honorar Projekt- und Bauleitung

Baunebenkosten

Risikokosten

Unvorhergesehenes und Risiken

Total Bruttokosten inkl. 7.7% MWSt.

Technischer Bericht.docx
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Fr.
Fr.
Fr.
Fr.

Fr.
Fr.
Fr.

Fr.

250'000
30'000
5'000
5'000

10000
25'000
5'000

50'000

Fr.

Fr.

Fr.

Fr.

290000

40000

50000

380'000
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

4. Fazit / Losungsvorschldge

Beide Varianten haben ihre Vor- und Nachteile. Auf die aktuelle Situation mit der
Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h bezogen empfehlen wir die Variante 2. Die
Sichtweiten des Fussgangers werden in jeder Situation gewahrleistet und somit auch die
Sicherheit. Der Bus, welcher gegenlber der Post zum Stillstand kommt, behindert wihrend
seiner Pause auch keine weiteren Verkehrsteilnehmer.

Wenn die wirtschaftlich glinstigere Variante bevorzugt wird (Variante 1) bedingt dies jedoch,
dass die Strassen (Bahnhofallee, Bahnhofstrasse) zu einer Streckenhéchstgeschwindigkeit
von 30km/h angepasst wird. Dies wlrden die Sichtweiten flir den Fussgénger gewéhrleisten,
auch wenn ein Bus an der Bushaltestelle pausiert. Eine weitere Moglichkeit wére, den Bereich
der Bushaltestellen in eine Begegnungszone abzuandern. Somit hétten die Fussgénger
Vortritt und die Sichtweiten missten nicht weiter beriicksichtigt werden.

] Mogliche Variante bei einer Geschwindigkeitslimit 50 f
Variante 2 (Bushaltebucht)

[ Mégliche Variante bei einer Geschwindigkeitslimit 30 [
Variante 1 (markierte Bushalitestelle auf der Strasse)
Variante 2 (Bushaltebucht)

] Maégliche Variante bei einer Begegnungszone
Variante 1 (markierte Bushaltestelle auf der Strasse)
Variante 2 (Bushaltebucht)
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Gemeinde Wangen an der Aare Umgestaltung Bushaltestellen Busbahnhof

5. Weiteres Vorgehen

o  Grundsatzentscheid Tempolimit Gemeinde 1. Quartal 2022
o Variantenentscheid 2. Quartal 2022
o Kontakte SBB / ASM 3. Quartal 2022
e Vorprojekt / Bauprojekt 4. Quartal 2022
o Ausschreibung 4, Quartal 2022
e Umsetzung 2023
o Inbetriebnahme / Abschluss Ende 2023

Technischer Bericht.docx 12von 12



e

Kanton Bern

Canton de Berne Axioma N & /G- 242 EINGEG!‘NGEN
Scan: 4 erlivisi _
Originalablage: [ nein 17, MRZ, 2022
[] ja Reg: - BEMEINDESCHREIBERE|

Bau- und Verkehrsdirektion
Amt fur éffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination

Reiterstrasse 11
3013 Bern A ﬂ l AQV, Reiterstrasse 11, 3013 Bern
+41 31 633 37 11 Xem ar
info.aocev@be.ch u ag ee p

www.be.ch/aoev

~+ Gemeinde Wangen an der Aare

o Referendum 2 9. April 22 staqi 4
Jennifer Ritz 3380 Wangen an der Aare
+41 31 633 37 16

jennifer.ritz@be.ch

Unsere Referenz: 2022.BVD.854 / Dok: 2363037 15. Mérz 2022

Bahnhof Wangen an der Aare; Beitragsgesuch Umsteigeanlagen Bahn — Bus
Kantonsbeitrag Umsteigeanlage - Beitragszusicherung

Sehr geehrte Damen und Herren
Wir haben lhr Beitragsgesuch vom 21. Januar 2022 erhalten, woflir wir lhnen bestens danken.

Gestutzt auf Art. 4, 5 und 12 des Gesetzes {iber den 6ffentlichen Verkehr vom 16. September 1993
(OVG) hat der Regierungsrat Richtlinien Uber die Zustandigkeiten bei der Finanzierung von Investitionen
im offentlichen Verkehr erlassen. Generell gilt folgender Punkt gemiass RRB 1232/2016 vom 9. Novem-
ber 2016:

7.3 Umsteigeanlagen zwischen &ffentlichen Verkehrsmitteln
Flr Umsteigeaniagen zwischen &ffentlichen Verkehrsmitteln kann der Kanton Investitionsbeitrage
leisten.

Die Beitrage an Umsteigeanlagen werden aus dem "Investitionsrahmenkredit &ffentlicher Verkehr" aus-
gerichtet.

Das Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (AOV) hat das Gesuch gepriift und bewertet.
Aufgrund von Kriterien, wie der Verbesserung der Umsteigesituation, der lokalen Bedeutung der Bahn-
station aus kantonaler Sicht sowie der regionalen Bedeutung der Busverbindungen betragt der Kantons-
beitrag gestitzt auf die eingereichten Unterlagen voraussichtlich 33% der Gesamtkosten inkl. Nebenkos-
ten und Mehrwertsteuer, jedoch maximal CHF 125 000. Dieser Beitrag wird als Investitionsbeitrag (a-
fonds-perdu) gewahrt.

Nach Abschluss des Geschifts ist dem AOV eine durch das zusténdige Organ der Gemeinde geprifte
und genehmigte Schlussabrechnung einzureichen, die folgende Angaben/Unterlagen enthalt:

- Zusammenstellung der Kosten

- Abnahmeprotokoll

- Dokumentation der ausgefUhrien Arbeiten inkl. lllustrationen

Nach erfolgter Priiffung der eingereichten Unterlagen Uberweist der Kanton Bern der Gemeinde den zu-

gesicherten Betrag. Die Buchungsunterlagen mussen jederzeit vom AQV oder der kantonalen Finanz-
kontrolle bei der Gemeinde eingesehen werden kdnnen.
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Kanton Bern Kantonsbeitrag Umsteigeanlage - Beitragszusicherung

Ganton de Berne * ©

Wir hoffen, lhnen mit diesen Angaben zu dienen und freuen uns, Sie bei der Realisierung der Umstei-
geanlage zu unterstitzen.

Freundliche Grisse

Amt fur 6ffentlichen Verkehr Amt fur 6ffentlichen Verkehr
und Verkehrskoordination und Verkehrskoordination
O P

s ; /// "
Christian Aebi Philipp Méader
Amtsvorsteher Amtsvorsteher

2022.BVD.854 / Dok: 2363037
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